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C’est en 1985 que Toyota lance trois nouveaux modeéles. Alors

que le LJ70 innovait avec ses suspensions a ressorts hélicoidaux,
les BJ71 et 73 se voulaient les purs et durs de la gamme. Trente-
trois années plus tard, pour Frédéric Tokarski rien ne semble
avoir changé. Lorsque P’on cherche un-vrai 4x4, c’est parmi les
survivants de cette époque qu’il faut chercher. Aussi, quand il
décide de s’inscrire au rallye des Pionniers, c’est bien avec un
BJ73. Comme en 1988 ! Par: Didier Griffouliére // Photos : cta-media.net
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u’est en janvier 2012 que Frédéric apprend l'existence du
rallye des Pionniers, une sorte de rallye-balade 4 tra-
vers la France. Passionné de longue date des débuts de I'off road
et plus particulierement du Paris-Dakar, notre Toyotiste
convaincu se prend au jeu. Déja propriétaire d'un KDJ9O qu'il
conduit au quotidien, Frédéric se met en quéte d'un vieux Toyota
qui a marqué I'histoire des rallyes. Quoi de mieux qu'une base
de BJ73 de 1987 proposé d'occasion & 4 400 €7

Pour ses 50 ans, Frédéric craque sachant qu'avec les 405 000 km
affichés au compteur, la mécanique a forcément souffert.

Qu'importe, malgré son petit budget, il a un an devant lui
pour étre au départ de I'épreuve 2013 qui devait étre aussi pour
lui I'occasion de faire sa demande en mariage aupres de sa
compagne Christine.

Hélas, la grippe est passée par la et ['élue de son cceur laissera
sa place a un vieux copain, Alain Dobe.

Le BJ73 sera rutilant et arborera les couleurs d'un des sponsors
des Toyota de I'époque, Transimanche... Retour sur les débuts de
la légende Toy en compétition.

FREDERIC TOKARSKI SYZZF

Préparé et
remis en état
pour & peine
13 000 €, ce

BJ73 est de

nouveau apte a
jouer les
aventuriers
sportifs
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1988, la performance de Paris G Dakar

Le 1er janvier 1988, s'élancaient de Versailles quelque 603
équipages pour ce 10¢ Paris-Dakar. Au menu, 12 874 km a tra-
vers la France, I'Algérie, le Niger, le Mali, la Mauritanie et le
Sénégal. Parmi les 311 autos, figuraient quatre Toyota officiels
ceux de I'importateur francais, alias la SIDAT. Deux d'entre eux
étaient des FJ73 (version essence 6-cylindres 4,0L), pilotés par
Pierre Fougerousse et Jérome Riviére, les deux autres étant de
bons BJ73 Diesel aux mains des “Gérard", Sarrazin et Troublé et
de Jean-Jacques Ratet copiloté par Michel Ventouroux.




Face aux monstres qu'étaient les Range Halt'up!, Peugeot
205 et 405 et autres Pajero Mitsubishi, le quatuor Toyota
livra une rude bataille dans les catégories Marathon et série
améliorée. Il va en étonner plus d'un. En effet, le BJ73 de
Jean-Jacques arrivera sur la plage du Lac Rose au 7¢ rang
du général, suivi de Jérdme (10¢), Sarrazin (15¢) et Fouge-
rousse (22¢). Toyota s'offrait un doublé s'adjugeant ainsi les
catégories Marathon et série améliorée ! Un sacré coup de
pub pour des 4x4 pratiquement d'origine dont le premier
termine juste derriére les prototypes "usine". Pourtant, ces
73 étaient pratiquement d'origine.

Mini préparation, maxi révision

Lorsque I'on s'offre un Toy qui a 25 ans de carriére, ne serait
ce que pour traverser la France par les petits chemins,
il y a du travail pour étre certain d'arriver a bon port en se
faisant plaisir.

Frédéric s'adresse alors a Technoraid Services, un jeune
atelier situé a Nemours (77) ol I'expérience de Pascal Beau-
puy en matiére de Toyota fait référence. Face au BJ73 dans
son jus, tout débute par une remise en forme de la méca-
nique. Bonne surprise, le 3,4L diesel ne nécessite qu'un
changement de radiateur, de la pompe a eau et des
courroies. Aprés une bonne vidange et des filtres neufs, le
3B est prét a reprendre la piste, mais ce n'est pas le cas des
transmissions.

Pascal va alors effectuer une rectification du volant moteur,
remplacer I'embrayage et rénover la boite de transfert.
Des silentblocs polyuréthane et des jumelles neuves seront
montés sur des lames de ressorts en bon état.

Quatre amortisseurs OME viendront remplacer les pompes
a vélo hors d'age existants.

Les ponts vidangés ne nécessitent qu'une intervention au
niveau des pivots avant qui fuyaient beaucoup. Les freins
arriere, défectueux, passent par une rectification des
tambours. Par sécurité, les disques avant sont remplacés par
du neuf.

Trois joints et deux butées plus tard, le Toy file en carrosse-
rie chez un ami de Frédéric ou s'effectue la restauration de
la caisse et sa peinture "Dakar Replica”. On en profite pour
monter I'arceau "6-points” et les deux baquets, touche
finale de cette préparation minimaliste.

Entre cette grosse révision et la carrosserie, Frédéric s'en
tire pour moins de 8 000 €. A ce tarif, ce BJ73 a retrouvé
une nouvelle jeunesse, largement de quoi foncer vers le
million de kilométres garanti par Toyota !

Papy fait de la résistance

Lorsque I'on monte a bord de ce vénérable trentenaire, on
ne peut qu'étre surpris par |'état exceptionnel de son habi-
tacle. Le travail effectué en carrosserie y est certainement
pour beaucoup, mais cela n'a eu aucune influence sur les
plastiques du tableau de bord qui, s'ils ne sentent plus le
neuf, restent brillants et sans aucun accroc. Frédéric qui
semble trés méticuleux et possede un esprit pratique a sim-
plement changé le volant pour un modéle & circonférence
réduite et I'a paré d'un pédalier antidérapant siglé WRC.
Bien sanglé dans les baquets, on sait que I'on n'est pas dans
une Formule 1. La sonorité agricole a froid s'estompe
lorsque le 4-cylindres diesel atmosphérique monte dans les
tours. Ce bon vieux bloc d'antan ne fait pas que ronronner
tranquillement, il nous surprend une nouvelle fois. On com-
prend que ce moteur fut certainement une vraie révolution
tant il semble encore dans le coup.

Avec seulement 90 ch pour 1 800 kg d'acier a propulser, il
fait preuve d'une étonnante vitalité. Bien épaulé par la
légendaire boite H-55F parfaitement étagée et un couple
de camion (22 m/kg & 2 200 tr/mn), on est tout de suite
dans le bon train sur piste rapide sans avoir besoin de rétro-
grader avant |'obstacle.

La relance est ensuite progressive mais volontaire, on a |e
temps de se concentrer sur la trajectoire choisie qui sera
facile a tenir grace a la direction assistée.

Avec son empattement de 73 dit “moyen” (2,31 m), la tenue
de cap est saine pour un 4x4 équipé de lames de ressorts.

LH

1 et 2 Fidale & la fradition,
le tableau de hord en
plastigue indeslructible
tonne dans le simple el
sobre. Un compleur de
vilesse, une juauge de
carhurant, un mano de
fempéraiure mofeur ef...
c’est toul. Seul le volant
grand dinmelre d’origine a
luissé place @ un volant cuir
hien plus pefit el agréahle.
Sur le tunnel central, les
classitues leviers de ln
hoite 5 rupporis el du
fransferf. On remurque

ici I'élat de conservalion
exceplionnel de ce BJ.

3 et 4 En ce qui concerne
la navigation, le copilole
tispose d’un GPS Navigalior
v large écran

el du Terratrip 202+.

5 Av plancher, un jeu de
pédales grifiées WRC sur
fond de tapis @ hordures
rouges. Ga fuit sport !

B et 7 La sécurité n’est
pas en reste : urcetv,
hayuets Recaro et harnais
Subelt sont de la parlie.

8 et 9 Le volume arrigre
et suffisant pour les
haguges, ln rove de secours
et le frigo Weuco dans

st housse isotherme.

10 Le pare-chocs uvunt

u lnissé pluce @ devx
solitles fubes surmoniés de
teux phares Cihié juunes...
comme ¢ I'époque.

11 Les juntes Golli

tle 1988 ont dispuru. Pour
les remplucer, Frédéric

t frouvé d’aussi lypiques
“collectors” avec ces JWL
version Via en allinge.

Elles sont équipées de
General Grahher A/T en
31/10,50 R15. Les moyeux
tdébrayahles avant Aisin font
purlie des meuhles.
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)AKAR REPLICA” DE FREDERIC TOKARSKI

| PARIS-DAKAR 88:
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En revanche, pas question de rester pied dedans a l'approche
d'une belle bosse, car la surprise peut toujours venir du train
arriere plutdt joueur et rebondissant a souhait. Le petit coup
de frein tardif est efficace, les disques avant y sont pour
beaucoup.

Notre essai fut comme d'habitude trop court pour que l'on
puisse se faire une idée de ce qu'était une étape des Dakar
d'antan d'au moins 800 km a bord d'un BJ73 ! Pas vraiment
reposant, mais il faut bien constater que malgré des sus-
pensions au concept d'une autre époque, le petit Toyota
comptait un temps d'avance sur ses contemporains de
I'époque. Sa carriére en rallye raid I'a d'ailleurs confirmé par
la suite durant les années qui ont suivi le Dakar 88.

Bon pistard et bon marathonien, il I'est donc, mais lorsque
I'on s'amuse a jouer les franchisseurs, le BJ73 est toujours
aussi agréable a utiliser sur le couple moteur. Il suffit alors
de ne pas oublier que les débattements sont réduits lorsque
I'on fait tranquillement sa trace. Avec l'aide du glissement
limité équipant le différentiel arriere... il passe partout,
comme toujours.

Pour Frédéric, I'acquisition de ce BJ est le début d'une belle
histoire passionnelle quiune I'a pas non plus ruiné : budget
total d'environ 12 400 €.

Aujourd'hui, il ne réve que de reprendre le départ du
prochain rallye des Pionniers en 2014 avec sa copilote et
désormais épouse, Christine.

Frédéric et son copilote Alain Dobe
ont choisi de purticiper @ un rallye
it moindres fruis avec un Toyola

de In helle époque des “Marathon”.
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1 On refrouve le hloc Diesel

3B en fonie de 3,4L @ injection
indirecte. Avec 90 chevuux i
el 22 m/kg de couple, pus de |
tjuoi pusser le mur du son !

2 Le pont arriére offrait un
difiérentiel & glissement

limité d’origine.

3 et 4 Les lumes de

ressoris sont indestructibles,

on leur u juste offert qualre
umorfisseurs OME.
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